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® R?^SIIL B 2!!5ftS DIER D EAU AMOVIBLE INSTANTANEMENT, CONSERVANT TOUJOURS LE CENTRE 
S££?£Y^P° NSTITUE D ' UNE CITERNE(SOUPLE) DANS UN CHASSIS ET DE MOYENS D'EXPULSION 
D EAU PAR COMPRESSION DE LA CITERNE SOUPLE. 

@) Dispositif bombardier d'eau, amovible instantane- 
ment, conservant toujours le centre de gravite, manufactu- 
rable en toute taille constitue d'une citerne (souple) dans un 
chassis et de moyens d'expulsion d'eau par compression de 
lu citeme souple et precede d'embarquement ultra rapide. 
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Les orifices 6 peuvent etre quclconques, de maniere connue en soi. Tels qu'ils peuvent servir 
a relier plusieurs citernes a la fois et entre elles. lis peuvent etre de tailles differentes en 
diametre , places a des emplacements tels qu'ils peuvent larguer lateralement ou arriere. 

La maitrise de la dispersion de 1'eau au moment du largage est un element tres important. 

A Porigine, le present dispositif a ete pense pour des avions a arriere ouvrant. II permet les 
largages massifs. Mais il limite le nombre d'avions a equiper. 

Une autre version consiste $l Equiper tout type d'avions, meme ceux a fond non ouvrant, 
sachant que les largages peuvent se faire aux portes laterales, arrieres, au choix. 

Sur Pun des points appropries de la citerne souple seront amenages des orifices de sortie de 
dimensions diverses. 

La pression P du verin, sur la citerne souple, exerce une pression sur Peau dans la citerne , la 
dimension des orifices conditionne la pression de 1'eau ejectee par Poriflce 6 et determine la 
quantite d'eau ejectee et leur distance de jet par rapport a ('avion. 

Ce jet rencontre Tair de l'avion durant le vol. La vitesse du vol de l'avion conditionne la 
dispersion du liquide, quel qu'il soit. 

De telles installations pourront voir aussi des utilisations dans Pagriculture, pour les 
insecticides par exemple. 

A titre d'exemple, une succession d'ejecteurs pourra etre disposee sur la citerne souple, face & 
une porte ou relies a cette porte par des tuyauteries par exemple, de telle sorte que la 
difference en taille produit une difference en puissance et volume de jet et que la rencontre 
entre ce jet et Tair de l'avion provoque la dispersion du liquide a des distances differentes de 
l'avion et avec une brumisation plus forte. La dispersion sera plus ou moins grande a volonte. 
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Entretenir une flotte aerienne contre les feux de forets coute tres cher. 

Or, c'est la quantite d'avions disponibles autant que leur capacite de largage d'eau que 
leur vitesse de rotation qui est le gage a Fobtention des rneilleurs resultats. Plus le 
nombre de tonnes/heure sera eleve, plus les chances de vaincre rapidement les feux 
seront grandes. 

Dans la mesure ou la distance eau feu aura ete reduite, mieux ce sera. 
Ainsi, les machines type Hercules, a arriere ouvrant, donnees a titre d'exemple, 
decollent de terrains non amenages, ou sommairement, ce qui les rapproche du sinistre. 
Ces avions se pretent bien a ce type d'operation de largage d'eau, sans cependant etre 
les seuls. 

II est connu pour ces machines des systemes de conteneurs a eau qui s'installent, de 
maniere amovible, mais qui restent installes pendant la saison du feu, dans les avions 
et qui sont remplis a chaque passage. II est indique des durees de remplissage d'une 
demi heure. Cette duree est incompatible avec les besoins. lis sont immobilises. 
II faut chercher une solution autonome et instantanee . 

Selon Tinventeur, il faut pouvoir equiper chaque machine instantanement, meme le 
temps d'un seul largage. 

La presente invention se veut done de trouver, a partir d'un positionnement donne 
dans Favion , une solution d'emport d'eau autonome, qui ne change jamais le centre de 
gravite en raison de son concept. 

II s'agit, par des pressions verticales sur des citemes, de preference souples pour des 
raisons de facilite de fabrication, d'obtenir un ecoulement horizontal de Feau. 

Ce disppsitif d' emport d'eau pour largage sur le feu est caracterisee par le fait 

• qu'il constitue un tout autonome, depla?able (2) 

• ce tout est fixable a Fint^rieur de la carlir^ue par des moyens connus en soi (7), 
mais quasi instantanement de maniere indeverouillable, sauf acte volontaire 

• qu'il est compose d'une citerne, de preference souple (3), sans air lorsqu elle est 
pleine d'eau et 

fixee entre les branches d'un chassis (4) 

• qu'il est muni d'au moins un moyen capable d'exercer une pression sur la citeme, 
des tendeurs (5) par exemple, exer9ant une pression vers le bas par la toile tendue 
entre 5 A et 5 B 

• ou bien des verins(8), exer9ant une poussee du haut en prenant appui sur le chassis 
vers le bas par des plaques prenant appui sur le dessus de la citerne, a titre 
d' exemple, de telle sorte que d'une part 

• la charge d'eau reste bloquee en position et ne puisse bouger pendant tout le 

transport, au sol ou aerien, quelle que soit la position de Favion tant que la 

trappe d'expulsion n'a pas ete ouverte 
■• et que d'autre part la pression P poussera Feau par son ouverture (6) situee a 

Fune des parties du systeme, correspondant a Fouverture arriere de Favion par 

exemple ou inversement selon la figure 5. 

L' ouverture de la trappe d'evacuation d'eau sera commandee de maniere connue en 
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soi, a distance par exemple ou electrique, hydraulique ou mecanique. 

Le chassis sera fixe par exemple lateralement par tout moyen connu en soi, mais 
automatiquement de preference par des moyens de fixation (10) pour bloquer ce 
chassis en position predeterminee et faire corps avec la carlingue. Le blocage pourra se 
faire par des verins hydrauliques.. 

On veillera a chasser tout air de la citerne a tout moment et par tout moyen connu en 
soi, car cet air formerait poche et provoquerait le deplacement incontrole de Peau dans 
la citerne, pouvant mettre P avion en danger 

Pour etre sur que Pevacuation d'eau soit completement evacuee a la fin du largage, on 

pourra amenager sur le fond du chassis un dispositif bomte vers le haut , (8) par 

exemple , faisant corps avec le materiel embarque. Ce fond servira a tendre davantage 

la citerne au remplissage, et provoquera le placage de la paroi haute contre la paroi 

basse de la citerne a la vidange en raison de la presence de (8). 

La figure 1 montre la coupe d'une machine 

La figure 2 montre un ensemble (2) en place dans la machine 

La figure 3 montre un ensemble (2) avec une citerne (3) sur son chassis (4) avec les 
tendeurs (5) une ouverture (6) des moyens d'accrochages (7), lateraux a titre 
d'exemple, un fond bombe (8) servant a expulser Peau lors de la compression par les 
tendeurs, en place dans la machine 1 

La figure 4 montre, a titre d'exemple, une coupe transversale par rapport a Pavion 

• la citerne (3) 

• maintenue par des tendeurs (11) 

• dans un chassis (4), formant des cadres, Tun vers le bas (4.1) ou la citerne sera 
fixee, Pautre vers le haut (4.2) qui servira de support a des verins hydrauliques (8) 
dont les pistons (9), seront termines par des plaques d'appui 10 en contact avec le 
dessus de la citerne (3). Ces chassis pourront meme etre dissocies, les verins etant 
situes sur le chassis 4.2 pouvant n'etre situ6s que sur le chassis 4.2, mis en place 
separement, le systeme de compression d'abord, les citernes ensuite. Cela permet 
d'avoir sur aeroport separement le systeme de compression d'un cote et les 
citernes en nomhre indetermine d'un autre cote, le tout pret a Pusage, soit avec de 
Peau, soit avec du retardant. 

• la poussee P du haut vers le bas aura pour effet de comprimer le liquide 
uniform£ment dans la citerne de la maintenir dans un meme plan parallele au 
plancher et de la diriger vers son point le plus faible : la trappe d'evacuation, dont 
la taille reglera la quantite d'eau evacuee et la pression a exercer en P. 

La figure 4 montre le principe de fonctionnement de la pression du haut vers le bas et 
la figure 5 la pression horizontal vers Pevacuation, aucune autre echappatoire 
n*existant possible pour Peau. 

Le procede de largage d'eau consistera done 

a embarquer l'eau ou retardant dans une citerne (3) de preference souple, tendue entre 
un chassis (4) bas (4.1) en ce que des organes, mteaniques , hydrauliques ou autres, 
montes stir un chassis haut (4.2) auront pour effet de comprimer la poche d'eau, en 
prenant appui sur le chassis, cette compression provoquant Pexpulsion de Peau par 
ouverture de la poche des qu'elle se fera. 

en veillant a ce que la pression necessaire a Pouverture de Pejq>ulsion soit inferieure a 
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ouverture de la poche dfcs qu'elle se fera. 

en veillant & ce que la pression ndcessaire h 1' ouverture de r expulsion soft infcricurc & 
la pression provoqude par les moyens de pression des vdrins. 

On stockera autant de citemes sur leur chassis que n6cessaire sur l'aire 
d'embarquement de Pa6roport 

Par precaution contre toute ddchirure intempestive, Penveloppe sera doublee ou 
sfcurisde de quekjue man i£re que ce soft. 

Une autre manidre avantageuse pour 6viter r Evacuation intempestive d'eau mal & 
propos est de prolonger Pextr6mit6 de la citerne et de la feire revenir dans le sens 
contraire, voir figure 5. 
Le chassis sera prolong^ en (4.1) 

L'ensemble du disposhif peut 6tre adapts dans diflfcrents avions, pas forcdment & 
arrifere ouvrant. 

Les moyens d'embarquer Feau dans leur citerne elk meme dans leur chassis seront 
essentiellement constitu6s par des nacelles 616vatrices & plate-forme pouvant s'&ever k 
la hauteur d£sir6e. 

Le proc&te d'embarquement du chassis avec son eau en vue de son largage se fcra 
avantageusement par des plate-forme dtevatriees, telles qu'utilis&s sur les a£roports, & 
raison de 2 machines (9) pour gagner du temps : 

• la premfere arrive a vide (9), se met derrifere Pavion, elle retire le materiel en place 
par traction ou tout moyen approprte, Fdvacue tout en Iibdrant la place le phis vite 
possible dans et derri&re l'avion 

• la deuxifeme , munie d'un ensemble (2) sur sa plate forme (non repr6sent£), prend 
la place de la premidre machine (9) et le ch&ssis avec sa citerne souple est gliss£ 
dans Pavion, soft sur ses propres roulettes qui hii seront am£nagfes, automotrices 
ou non, soil le chSssis roulera sur les roulettes du plancher de PavioiL 

• on bloquera Y ensemble (2) de maniere coimue en soi (10) pour feire corps avec 
l'avion. 

Tous ces mat^riels seront pourvus de surfaces servant k de la publicity par Fobjet, 
aussi photographique que cin&natique. 
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Revendications 

Revendication 1 axyj^ 
Dispositif d* emport d'eau pour largage sur le feu par avion, formS dfimchassis et 
d'une citerne d'eau, e^l caract6ris6e par le feit 

• qu'fl constitue un tout autonome, ctepla^able (2) 

• ce tout est capable d'etre fix£ k Pint6rieur de la carlingue par des moyens connus 
en soi (7), mais quasi instantandment et de manure imteverouillable, sauf acte 
volontaire 

• qu'il est compost d'une citerne, de preference souple (3), sans air lorsqu elle est 
pleine d'eau et fix^e entre les branches d'un chassis (4) 

• qu'il est muni d'au mo ins un moyen capable d'exercer une pression P sur la 
citerne pour la comprirner, des tendeurs (5) par exemple, exer^ant une pression 
vers le bas par la toile tendue entre 5 A et 5 B 

• ou bien des v£rins(8), exerpant une poussde du haul , en prenant appui sur le 
chassis 4.2 , vers le bas par des disposhife, plaques 10 prenant appui sur le dessus 
de la citerne, k titre d'exemple, de telle sorte que 

d'une part 

9 la charge d'eau reste bloquee en position et ne puisse bouger pendant tout le 
transport, au sol ou a&ien, quelle que soft la position de Pavion tant que la 
trappe d'expulsion n'a pas 6X6 ouverte 
• et que d 'autre part la pression P poussera Peau par son ouverture (6) sku6e a 
Pune des parties du systeme, correspondant k Pouverture arridre de Pavion par 
exemple ou inversement selon la figure 5. 
L'ouverture de la trappe d*6vacuation d'eau sera command^ de manifere connue en 
soi, k di s t a n c e par exemple ou 6lectrique, hydraulique ou m6canique. 
Revindication 2 

Le proc£d£ de largage d'eau consistera done 

k embarquer Peau ou retardant dans une citerne (3) de preference souple, tendue entre 
un chSssis (4) bas (4*1) et des organes, m&caniques , hydrauliques ou autres, months 
sur un chfissis haut (4.2) auront pour eflfet de comprirner la poche d'eau, en prenant 
appui sur le chassis (4.2), cette compression provoquant P expulsion de Peau par 
ouverture de la poche d£s qu'elfe se fera. 

en veillant k ce que la pression ndcessaire k Pouverture de P expulsion soft infericurc k 

la pression pro voqude par les moyens de pression des vdrins. 

RevendicationS 

Le proc6d6 d*embarquement du chassis avec son eau en vue de son largage se fera 
avantageusement par des plate-forme glgvatrices, telles qu'utilis£es sur les afroports, k 
raison de 2 machines (9) pour gagner du temps, selon le mode suivant : 

• la premiere arrive k vide (9), se met derri&re Pavion, elle retire le materiel en place 
par traction ou tout moyen approprte, P6vacue tout en libdram la place le phis vite 
possible dans et derri&re Pavion 

• la dewri&me , munie d'un ensemble (2) sur sa plate forme (non represent^), prend 
la place de la premise machine (9) et le chassis avec sa citerne souple est gliss£ 
dans Pavion, soft sur ses propres roulettes qui hri seront am£nag6es, automotrices 
ou non, soft fe chassis roulera sur les roulettes du plancher de Pavion. 
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